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Vorhandene Situation

' Die Tragfihigkeit der vorhandenen Uberfithrung der Umfangstrafie tiber das Mariensieler Ttef ist
eingeschrinkt. Die Uberfiihrung besteht aus zwei getrennten {Therbauten jeweils filr die Strafe und den
parallel laufenden Gehweg, Im Folgenden wird die Bezeichnung '

Uberbau1 - fiir die Gehwegitberfiihrung

Ubetbau2 = fir die StraBeniiberfiihrung
verwendet. '
Die maBgebliche Einschrinkung der Tragfihigkeit ergibt sich aus der abgingigen Betonplatte des
Uberbaus 2. Der Gehweg kann aufgrund der derzeit fehlenden Fahrbahn des Uberbaus 1 nicht genutzt
werden.
Die Stahlkonstruktion beider {Tberbauten jst bis auf zum Teil grofflichig vorhandene Abrostungen im

einsehbaren Bereich nicht geschidigt.

Bestandsunterlagen zum Bauwerk liegen nicht vor.

Fin Aufmaf der Uberbauten mit den Hauptabmessungen wurde erstellt. Dieses wird im Zuge der
weiteren Planungen detailliert.

7u kldren sind w.a. das StraBenprofil und die SiraBengradiente. Fiir die Entwiisserung werden
Offaungen in der Fahrbahn des Uberbau 2 angeordnet. Dadurch erfolgt eine Entwisserung direkt in das
unterfithrte Siel.

Das vorhandene Lagerschema wird beibehalten.

Der Einbau von Fahrbahniibergingen wird tiberprift.

"Es'wird von einer SchiweiRsignuig des Materials aisgegatigen. ™~~~ 7T

Aufgrund der zwischen den Haupttr-ﬁgemliegenden Fahrbahn des Uberbaus 2 ergibt sich eine.

_ Pinschriinkung der Fahrbahnbreite auf 2,7 m. Hierauf ist durch entsprecheﬁde Beschilderung vor dem
Bauwerkhmzuwelsen S S
Bei einer innetorts zuliissigen Geschwindigkeit von maximal 50 kmv/h ist eine ausreichende
Verkehrssicherheit durch eine Schrammbordhthe von 20 em mit gleichzeitiger Kappenbreite von
50.cm gewahrleistet. ‘ |

Die Gelinderhdhe des Gehweges wird nach aktueller Vorschriftenlage mit 1,30 m vorgegeben.

[Vorama - Vowlng [
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Zuldssige Belastungen

Sowohl die vorhandenen Uniterbaten einschiieBlich der Griindungen und die stihleme
Tragkonstruktion der Uberbauten sollen weiterhin genutzt werden.

Es wird davon ausgegangen, dass diese nach dem alten Regeiwerk der DIN 1072 ausre1chend
bemessen wurden. Es.werden msbesondere fitr die Unterbauten keine weiteren Untersuchungen und
Verstir kungsmaﬁnahmen durchgefiihrt. Die Instandsetmmgsarbelten am Wlderlager betreffen
maBgeblich Arbeiten zur Szchersteilung der Dauerhaftigkeit und die Anpassung der Auﬂagerbank fiir
die umgebauten Stahlkonstruktionen.

An den stihlernen ﬂberbauten selbst sind bis auf die Brneuerungen des Korrosionsschutzes und der
Fahrbahnen chenfalls keine weiteren VerstirkungsmaBnahmen geplant.

Sollten sich im Laufe des Umbau stirkere Abrostungen und damit verbunden ein unzureichender
Materialquerschnitt einzelner Bauteile an der Stahlkonstruktion ergeben, sind diese ggf. auszutauschen.

Zur Leichterung des Uberbaus wird ein Dilnnbelag als Fahrbahnbelag am Uberbau 2 vorgeschen.

Die derzeitige Vorplanung der Umbaumafnahme geht von einer Einstufung des Uberbaus 2 in die
Nachrechnungsldasse 12 der DIN 1072 aus. Die neu herzustellende Fahrbahn dieses Uberbaus wird fiir
diese Briickenklasse bemessen, Durch entsprechende Beschilderung vor dem Bauwerk ist auf die
maximal zultissige Gesamtlast eines Fahrzeuges von 12 to hinzuweisen.

Das Bauwerk 1 ist fiir eine Flachenlast von 5 kKN/m? zu bemessen. Die Fahrbahn wird it Gitterrosten
ausgelegt, die diese Fldchenlast ebenfalls aufnehmen kdnnen.

| vorens: Vorplamung
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Beschreibung der UmbaumaBnahme

| ‘Dér'ﬁﬁe-rb'aﬁ 2 wird v-dl'IStéihdi'g' g'erﬁuzht. AnschlieBend wird die Betonfahrbahn aBgebrochén und
entsorgt. Die Uberbauten werden auf Hilfsstapeln gelagert und die Lager zur Uberarbeitung ausgebaut.
Das Aibeitsgeriiét mit entsprechender Ejnhausung wird am Uberbau abgehiingt, das sowohl die -
Korrosionsschﬁtzarbeiten als auch die Schweifarbeiten mit austeichender Vorwiirmung des Uberbaus
ermbglicht. Die Konrosionsschutzarbeiten umfassen eine sorgfiltige Strahlung des Uberbaus und eine
Grundierung mit Deckéchichteh‘. Es wird davon ausgegangen, dass die vorhandenen Beschichtungen

Keine SondermaBnahmen beim Entfernen und Entsorgen erfordern.

Nach dem Strahlen der Uberbaut@l werden Anpassungen an den Stahltragwerken vorgenommen, die
den Einbau von neuen Gelindern, Fahrbahnen und Fahrbahniibergiingen ermdglichen.

Die Fahrbahn des Uberbaus 1 besteht aus vorgefertigten Gitterrosten, die nach Fertigstellung des
Korrosionsschutzes aufgelegt und verschraubt werden.

Die Fahrbahn des (Sherbaus 2 ist eine orthotrope Stahifahrbahn, die im Werk vorgefertigt und mit
Korrosionsschutz versehen wird und mittels Autokran zum Bauwerk tiberfithrt und eingehoben wird.
Die orthotrope Stahlfahrbahn besteht aus einem Deckblech, an dem langs laufende, aussteifende
Fahrbahnrippen angeordnet sind, die an quer Jaufenden Trigemn angebunden werden. Die Quertrdger
werdén jeweils mit den vothandenen Querprofilen durch Schweiflen verbunden. Das Deckblech wird
iber Schrammbordbleche mit den vorbandenen Haupttrégern verschweiPt. Die Hohe der orthotropen
Fahrbahnplatte richtet sich nach dem Aufmah vor Ort, das die vorhandene Straflengradiente aufhimmt.
Die Stahlfahrbahn wird vollstindig verschweiBt und dauerhaft ausgefithrt. Abschliefend wird der
" Komosionsschiitz erginzt und die Gelander und ggf. TFahrbahniibérgange eifigebatt. ™
Das Arbeitsgeriist kann entfernt werden.
Nach Anpassung und Instandsetzung der Widerlager werden die Uberbauten auf die Gberarbeiteten
Lager abgesetzt, o T - - ' '

Zwischen den Uberbauten wird eine durchgehende Lingsfuge von mindestens 2 em geplant.

Fiir die Umbauarbeiten werden 8 Wochen vorgesehen, an denen eine Sperrung und Umleitung der

Strecke eingerichtet wetden muss.
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