REALISIERUNGS- UND FINANZIERUNGSVERTRAG (RUFVY)
FUR DIE INFRASTRUKTURMASSNAHME ,,ﬁAHNUMFAHRUNG SANDE

zwischen

1. dem Landkreis Friesland
— nachfolgend sLandkreis® genannt -

und

>2. der Gemeinde Sande
— nachfolgend ,Gemeinde* genannt —

und

3. DB Netz AG .
— nachfolgend ,DB Netz* genannt —

1. — 3. nachfolgend gemeinsam ,die Vertragsparteien genannt -



Priambel

Die prognostizierte Zunahme des Giiterverkehrs vom Jade-Weser-Port Richtung Olden-
burg stellt eine grenzwertige Auslastung des vorhandenen eingleisigen Streck'enabéchnitts
zwischen Sande - Weiller Floh dar. Die Ver’iragsparteien sind sich einig, dass zur Entlas-
tung der Ortschaft Sande die InfrastrukturmaRnahme ,Bahnumfahrung Sande* mit gleich-
zeitiger Auflassung des durch den Ort fihrenden Streckenabschnittes realisiert werden
sollen. Der Landkreis und die Gemeinde begruen den Bau einer Bahnumfahrung in San-
de und beteiligen sich an der Finanzierung mit einem Festbetrag. In diesem Vertrag wer-
den Umfang und Randbedingung der finanziellen Beteiligung des Landkreises und der

Gemeinde geregelt.

§ 1 Vertragsgegenstand

1. | Gegenstand dieses Vertrages ist die Gewéhrung von Zuwendungen fir die Planung
und Rea!isierung der Infrastrukturmafinahme ,Bahnumfahrung Sahde“ auf Grundlage
der zwischen dem Landkreis und der Gemeinde mit der DB Netz abgestimmten Auf-
gabenstellung. | | |

2. Die Beschreibung der wesentlichen Eihzélma&nahmen zur-Realisierung der Infra-
strukturmafinahme findet sich in Anlage 1.2a (Kurzbeschreibung) und Anlage 1.2b
(Ubersnchtsplan) dieses Vertrages.

3. Die DB Netz strebt an, die Infrastrukturmafnahme im Rahmen des in Anlage 1.3 be-

schriebenen Bauzeiten- und Finanzierungsplans durchzufiihren.

§2 Vorhabentrager der Infrastrukturmafinahme

Vorhabentrager fur die Infrastrukturmanahme ist die DB Netz. Sie fuhrt die Planung im

Hinblick auf Fmanznerung und Ausfiuhrung der InfrastrukturmalBnahme durch.



§ 3 Gesamtkosten der InfrastrukturmaBinahme

Die Gesamtkosten der InfrastrukturmaRnahme Eetragen zum Planungs- und Preisstand

30.11.2011 einschlieRlich Planungskbsten voraussichtlich

51,117 Mio. Euro. (Realwert)

§4 Finanziesﬁung der lrifréstmktur

1. Der Landkreis und die Gemeinde finanzieren die Gesamtkosten der Infrastruktur-
malinahme nach § 3 mit einem Festbetrag ih Hohe von 1,160 Mio. Euro jeweils zu
50%. ; ;

Der Festbetrag darf nur zur Erfallung des vertfaglich bestimmte'n Zwecks verwendet
Werden. Er kann fir Grunderwerb, Baukosten einschlieBlich Planungskosten ver- v
wendet werden. Der Festbetrag erhoht sich bei-moglicherweise steigenden Gesamt-
Kosten und beij eventuellekm Ausbleiben der Finaniierungsque”e nicht.

2. | Die o. g. Malinahme wird im Ubrigen einschlieRlich der Planungskosten aus Mitteln
der Leistungs- und Finanzierungsverémbarung (LuFV) finanziert. Die Vertragspartei-
en gehen dabei davon aus, dass eine Folgeverembérung der LuFV mit dem Bund ab
dem',Jahr 2014 abgeschlossen wird. Das Schienendrittel gemaR §§ 3, 13 EKfG wird
aus der LuFV finanziert. Der Komplementaranteil der Ubrigen 2/3 wird durch Stra-
Benbaulasttrager und Bund sichergestellt.

3.  Furdie Mittelbereitstellung, den Nachweis der Verwendung und Rickforderungen
gelten ausschliellich die Regelungen dieses Vertrages. Die Vergabe erfolgt nach
den Regelungen der LuFV Anlage 10 (Anlage 4.3) bzw. der entspreohenden Rege-
lung der Folge LuF \/



§ 5 Machweis der Verwendung der Mittel

Die DB Netz wird dem Landkreis und der Gemeinde die Verwendung der ausgezahiten
“Mittel in Form einer Ubersichtlichen summarischen Aufstellung nachweisen. Belege wer-

den nicht vorgelegt.

§6 Riick:forderungeﬁ

Werden die ZuschUsse des Landkreises und der Gemeinde nach § 4 dieser Vereinbarung
entgegen dem Zuwendungs7weck nach § 1 Abs. 1 verwendet so kénnen der Landkreis
~und die Gemeinde von der DB Netz die Erstattung der jeweils an sie gele:steten Zu-

schussbetrage verlangen.

8 7 Mittelbereitstellung und Abruf der Zuschilsse

1. Die DB Netz ruft die nach MafRgabe des § 4, Absatz 3 bereit gestellten Mittel mit Mit-
; telabrufschreiben gemai Anlage 7.1 jeweils beim Landkreis und der Gemeinde ab.
2. Der Landkreis und die Gemeinde iiberweisen der DB Netz die angeforderten Mittel

nach ngang des Mltte!abrufschrexbens

§ 8 Umsatzsteuer

1. Bei der umsatzsteuerlichen BeUrteilung der nach dieser Vereinbarung vereinbarten
o Zahlungen des Landkreises und der Gemeinde nach § 4 sind sich die DB Netz, der
Landkreis und die Gemeinde einig, dass diese als nicht. steuerbar nicht der Umsatz-
steuer unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer) Uber-

wiesen.

N

Geht der DB Netz ein Umsatzsteuerbésoheid nach Maligabe des vorstehenden Ab-
satzes zu, wird sie mit dem Landkreis und der Gemeinde so rechtzeitig eine Abstim-
mung Uber die Durchfiihrung von Rechtsbehelfen vornehmen, dass etwaige Ein-

spruchsfristen gewahrt werden kénnen.



N

Die DB Netz wird mit dem Landkreis und der Gemeinde ferner eine Abstimmung da-
riiber herbeifithren, wann die von den Zuwendungsgebern zu erstattenden Umsatz-

steuerbetrage an die DB Netz gezahlt wird.

§9 Zusammenarbeit

Die Vertragsparteien regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag erge-

benden Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenarbeit.

Ergibt sich aus wichtigen Grinden, insbesondere aus gesetzlichen Manahmen,
dass Anderungen'oder Erganzungen der in diesem Vertrag getroffenen Vereinba-
rungen zur Wahrung der darin festgelegten Interessen einer Vertragspartei erforder-

lich werden, so sind sie unverziiglich in vertrauensvoller Zusammenarbeit zu verein-

baren.

- § 10 Weitere Regelungen

Dieser Vertrag gilt bis 3 Jahre nach dem kaufmannischen Abschluss. |

Die Anlagen 1.2a, 1.2b, 1.3, 4.3 und 7.1 sind Bestandteil dieser Vereinbarung:
Anlage 1.2a: Kurzbeschreibung | | ‘
Anlage 1.2b: Ubersichtsplan

Anlage 1.3: Bau- und Finanzierungsplan

Anlage 4.3: Vergaberegelung (LuFV Anlage 10)

Anlage 7.1: Vordruck Mittelabrufschreiben

 Anderungen bediirfen der Schriftform. Das gilt auch fir die Abbedingung des Schrift-

formerfordernisses. E-Mail und Telefax wahren das Schrifterfordernis nicht.
Diese Vereinbarung wird dreifach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten jeweils eine

Ausfertigung.



§ 11 Yorbehalte

Dieser Vertrag steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die Genehmigungen

- der zustandigen Beschluss- und Aufsichtsorgane der Vertragsparteien vorliegen. Fur

den Landkreis und die Gemeinde beinhaltet dies insbesondere, dass die gesetzli-
chen Kérpersohaften die Haushaltsansatze in der erforderlichen Hohe feststellen
bzw. beschliefien. _

Die Vertragsparteien verpflichten sich vorbehaltlos, die Entscheidungen ihrer Organe

zeitgerecht herbeizufihren und den Entfall der aufschiebenden Bedingung nach den

~ vorstehenden Satzen den jeweils anderen Vertragsparteien unverziglich schriftlich

zur Kenntnis zu bringen. Die Vorbehalte im Sinne der vorstehenden Satze gelten mit

der Anzeige nach vorstehendem Satz als ausgeraumt.

§ 12 Schlussbestimmungen |

Die Vertragspartei‘en verpflichten sich, das Gesamtprojekt zu fordern. Die DB Netz
wird die Gemeinde und den Landkreis Uber die Durchfihrung der Infrastrukturma(&-k
nahme regelmé&ig informieren. o
Sollte eine Bestimmung dieses Vertrags unwirksam oder undurchftuhrbar sein oder
werden, so berthrt dies die Wirksamkeit des Vertrages im Ubrigen hicht Die Ver-
tragsparteien .verpﬂichten' sich, in einem solchen Fall die Bestimmung durch eine
wirksame oder durcthhrbare’Bestimmung zu ersetzen. Entsprechendes gilt fur etwa-
ige Lucken des Vertrages. | \

Die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten begriinden keinen Leistungs-
tausch. Die Vertragsparteien sind sich einig, dass es sich vorliegend um ein Zuwen-

dungsrechtsverhaltnis handelt.



Fiir den Landkmis F?é@fs%and
Der Landmi
(Ort, Datum)

Flr die Gemeinde Sande
Der Biirgermeister
(Ort, Datum)

Fiir die DB Netz AG
Regionalbereich Nord

Hannover, den

-------------------------------------------

-------------------------------------------

---------------------------------------------

----------------------------------------------

Kaufminnische Unterschrift






Anlage 1
zur Finanzierungsvereinbarung

Ausbaustrecke ﬁédeﬁbwgmyﬁjié%’;@%mfshaaj@ﬁ |
Ausbaustufe Il, Bahnumfahrung Sande

Finanz mnﬁwmarahamm@

Kurzbeschreibung

Strecke 1540 Sande — Jever
von km 0,4+94 44 ait bis km 3,6-+00,00 gﬂi

ozw. von km @,@&r«%%ﬁ@ neu bis km 4,6+73,13 neu

Kilometersprung bei km 5,2 alt durch
Verlangerung der Strecke um 1.073,13 m




Bahnumfahrung Sande ‘ : o Anlage 1
Erganzungomaﬂnahme ABS O!denburg-Wllhelmshaven

Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

1 Verkehrskonzeption

Mit der Inbetriebnahme des JadeWeserPort 2012 in Wilhelmshaven ist eine deutliche
Zunahme des Zugverkehrs verbunden, der iber Teile der Strecken 1522, 1540/1570 |
und 1552/1553 gefuhrt werden soll. Fur die Herstellung einer leistungsfahigen ' _
Schienenhinteﬂandanbindung und die Sicherstellung einer befriedigehden Betriebsqﬂaib
tat sind Ausbaumalinahmen an der vorhandenen Schieneninfrastruktur der Strecke Ol-
denburg-Wilhelmshaven Nord erforderlich. :
Entsprechend den prognostizierten wachsenden verkehrlichen Anfofderungen istein
stufenweiser Ausbau in drei Stufen entwickelt worden. Zum Teil wurden diese Ausbau-

stufen bereits abgeschlossen bzw. befinden sich noch in der Ausfiihrung.

Die Arbeiten zur Maflnahme des Planungsabschnittes 2 der Ausbaustufe Il wurden im
Jahre 2011 abgeschlossen. | '

Der in den Jahren 2013-2015 zu realisierende Planungsabschnitt 1 erfolgt durch 'eine
Streckenertiichtigung im Abschnitt km 3,65 (Sande) bis km 5,0 (Abzweig Weier Floh) in

Form eines Gleisneubaus in Parallellage mit vorheriger Untergrundverbesserung.

Bahnumfahrung Sande

Der durch die Ortschaft Sande fuhrende sidliche Teil des eingleisigen Streckenab-
sghnittes Sande — Weiller Floh soll aufgrund der Qnter 2. beschriebenen Veranlassung
aufgelassen und nordostlich der Ortschaft auf einer neuen Umfahrungstrasse gefuhri
werden. | '

Die Bahnumfahrung Sande ist Gegenstand dieser Finanzierungsvereinbarung. Die Dar-
stellung der Mafinahmen im Einzelnen erfolgt im Abschnitt 3 sowie im Ubersichtslage- |

plan (Anlage 2) dargestellt.

In den Ausbaustufen Hla/b erfolgen die Herstellung der durchgehenden Zweigleisigkéit
zvvischen Oldenburg und Sande und die Elektrifizierung zwischen Oldénburg —~Sande -
- WeiRer Floh — Olweiche — Wilhelmshaven Nord (JadeWeserPort) sow1e Sande — Wil-

helmshaven.

2 Veranlassung

Der im Rahmen der Ausbaustufe |l zu ertlichtigende und durch die Ortschaft Sande fiih-
renden Streckenabschnitt Sande- Weiller Floh mit unmittelbar angrenzender reiner

Wohnbebauung beidseitig der eingleisigen Strecke gehort zu den Abschnitten, ber die
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Bahhumfahrung:Sande . o ' Anlage 1
Ergdnzungsmalnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven

Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

kiinftig der prognostizierte Mehrverkehr aus dem JadeWeserPort gefthrt werden soll.
Zur bedarfsgerechten Abwicklung der Hinterlandverkehre wiren fur den ca. 4 km langen_
Bereich vom Bf Sande bis zur Autobahnbriicke der BAB A 29 Investitionen zur Ober-
bauerneuerung, Untergrundermchtigung und for Lérﬁnvorsorgemaf&nahmen erforderlich.
Der zweigleisige. Ausbau und die Elektrifizierung der Hinteriandénbindung des Jade-
Wesér-?orts schaffen hinreichend Trassen fur das prognostizierte Aufkommen im
Schienenverkehr zwischen Wilhelmshaven und Oldenburg. Die Gesamtbelastung auf
dieser Strecke (SGV und SPNV) liegt 2025 bei 111 Zigen (Summe aus Richtung und
Gegenrichtung), was die Kapazitaten der‘ eingleisigen Strecke langfristig Gberfordert, und
somit.eine grenzwertige Auslastung des vorhandenen eingleisigen Streckenabschnitts
Sande — Weilder Floh ergibt. Eine weitere Zunahme des Guterverkehrs bis hin zur ange- -
gebenen Prognose ist unter f-ﬂn\&feis auf Ansiedelung neuer oder Vergréf&erung vorhan-
dener Betriebe im Umfeld des Hafens sowie eine Erhdhung des Hafenumschlages

durchaus realistisch.

Der dann notwendige zweigleisige Ausbau der vorhandenen Strecke ist auf Grund der

ortlichen Gegebenheiten nicht realisierbar.

Auf dem Streckenabschnitt liegen die 4 Bahnibergange

- BU km 1,088 - K 312, Wilhelmshavener Strafte

- BU km 1,675 - Fuf- und Radweg, Am Bulsterdeich
- BU km 2,352 - K 294, Hauptstralte

- BUKkm 3,645 - Sillandweg

Die Bahnubergange liegen im Bereich wichtiger innerortlicher und berregionaler Stra-
Renverbindungen. ’

Unter Hinweis auf die prognostizierte Zunahme des Sch,iénenverkehrs und die daraus
resultierenden langeren SchrankenschlieRzeiten der vorhandenen 3 Bathbergénge in
Sande, wird seitens der Gemeinde Sande und des Landkreises Friesland die Aufhebung
dieser Bahniibergange angestrebt. | |

Zur Sicherstellung einer realistischen Option fUr einen spater érforderlich werdenden
zweigleisigen Ausbau des Streckenabschnittes Sande-Weilter Floh und zur Vermeidung
des Risikos von verlorenen Investitionen in die Bestandsstrecke soll der durch die Ort-
schaft flhrende Streckenabschnitt aufgeiasseh und auf einer neuen Trasse nordostlich
um die Ortschaft herum gefihrt werden. x

Hierbei entfallen die 0.g. Bahniibergange. Zur Beriicksichtigung des hierbei entstehen-
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Bahnumfahrung Sande R : Anlage 1
Erganzungsmafnahme ABS Oldenburdg-Withelmshaven :

Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

den EKrG Tatbestandes (EKrG §§ 3, 13) wurden auf Basis von Fiktiventwiirfen zur Auf-
hebung der ersten drei Bahnubergange die kreuzungsbedmgten Kosten errmttelt die zur
Finanzierung der Bahnumgehung herangezogen werden.

Far den Bahntbergang in km 3,645 —Sillandweg- ergibt sich durch die neue Stralenfiih-
rung der K 294 in diesem Bereich die Moglichkeit zur Aufhebung des Bahnuberganges.
Die Berlcksichtigung des EKrG- Tatbestandes erfolgt hier auf Grundlage der tatsachlich

ermittelten kreuzungsbedingten Kosten.
Fur die Bahnumfahrung wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie 3 Varianten un-
tersucht und nach Abstimmung in der Region fiir eine Variante die Vorentwuvfspianung

und-die Genehm;gungsplanung erstellt.

Das Planfeststellungsverfahren wird im Jahr 2012 eingeleitet.

l.age im Netz

Die Strecke 1540 Sande — Jever zweigt im Bf Sande von der Strecke 1522 Oldenburg —

‘Wilhelmshaven ab und wird vorrangig vom Nahverkehr im Stundentakt genutzt. Uber die

an der Ausweichanschlussstelle \Weilter Floh* angebundene Nordstrecke 1552 erfolgt
heute in geringem Umfang (6-8 Zuge/d) Guterverkehr von den am Ende der Strecke an-

gebundenen Anschlielern (Chemiestandorte, Kohleumschlag).

Uber die Strecke 1540 (Sande — Jever) und weiter a‘b dem Bf Sande auf der Strecke
1522 in Richtung Oldenburg erfolgt somit der eisenbahntechnische Anschluss an das

Eisenbahnnetz der DB AG.

Beschreibung der MaBnahmen A
Die vorliegende Finanzierungsvereinbarung betrifft die Neutrassierung der Strecke 1540

i‘Ur eine nordoéstliche Bahnumgehung der Ortschaft- Sande von km 0,400 bis km 3,;800.

Bau einer neuen Bahntrasse fir einen zweigleisigen Bahnkérper, beginnend ab km

0,4+94,44 der Strecke 1540 im Bf Sande und Anbindung an die vorhandene Bahntrasse

~bei km 3,600 (Neubau-km 4,673),

Hersteliung eines eingleisigen btreckenabsohmttes auf dem zweigleisig hergesteliten

Bahnkorper,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der K 312 bei NeQbau—km 1,446’8!8

Strallenuberfuhrung mit einer fir einen spateren zweigleisigen Ausbau erforderlichen
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Bahnumfahrung Sande : Anlage 1
ErganzungsmaBnahme ABS Oldenburg-Wilhelmshaven :

Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

d)

lichten Weite von 14,26 m und einer fir die Elektrifizierung erforderlich lichten Hoéhe von
5,70 m, ’

Herstellung einer Eisenbahni)beﬁ&hrung fur Viehtrieb (Vietrift) zur Aufrechterhaltung des

* landwirtschaftlichen Verkehrs in Neubau-km 1 ;975 mit einer lichten Weite von 4,0 m und

)

9)

h)

s

einer lichten Hohe von 2,50 m,

Herstellung einer Eisenbahniberfihrung tUber den Ems-Jade-Kanal einschlieRlich der

beidseitig des Kanals verlaufenden Seitenwege mit lichter Weite von 29,50 m und lichter

- Hohe entsprechend den Vorgaben der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (4,50 m

Ems-Jade-Kanal ii. Normalwasserstand / 3,50 m bzw. 4,20 m Wirtschaftswege) in Neu-

bau-km 2,451,

Herstellung eines Durchlasses fur einen Entwésserungsgraben mit den erforderlichen
Querschnittsabmessungen (lichte Weite: 1,70 m; lichte Hohe: 1,80 m ber Bachsohle /
1,50 m) entsprechend den Abstimmungen mit der unteren Wasserbehorde in Neubau-

km 3,141,

Herstellung dér Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der L. 815 in Neubau;km 3,329 als -
StraBénuberfuhrung (lichte Weite: 23,20 m; lichte Héhe: 5,70 m) inkl. der begleitenden
Geh- und Radwege mit den Querschnittsabmessungen entsprechend den straRenbauli-

chen Vorgaben,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit dem Gewasser ,Maade" bei Neu-
bau-km 3,432 (Strecke 1540) bzw. 0,6+48 (L.815) als StralReniberfihrung mit einer er-

forderlichen lichten Weite von 18,50 m und einer lichten Héhe von 1,80 m Uber Berme,

Herstellung der Kreuzung der neuen Bahntrasse mit der K 294 bei Neubau-km 4,492 als
Stralentiberfihrung mit einer fur einen spateren zweigleisigen Ausbau erforderlichen
lichten Weite von 28,00 m (Mittelfeld) bzw. 9,92 m (Sillandweg) und einer fir die Elekiri-
fizierung erforderlich lichten Héhe von 5,70 m inkl. der Herstellung einer verkehrsgerech-

ten Anbindung der neuen StraBenfUhrunQ an die Roffhausener Landstrale,

Verlegung und Neuanbindung von Wirtschaftswegen und sonstigen Verkehrswegen zur

Aufrechterhaltung bestehender Verkehrsbeziehungen,

Signal- und telekommunikationstechnische Ausriistung des Neutrassieruhgsabschnittes

einschlieBlich notwendiger Stellwerksanpassungen.im Stellwerk Sande,
Herstellung von Ausgleichs- und Ersatzmaf&néhmen in erforderlichem Umfang,

Ruckbau der BahhUbergangssicherungen an den Bahnibergangen
- BU km 1,088 K 312, Withelmshavener Strale
-BU km 1,675 Fuf3- und Radweg, Am Bulsterdeich
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Bahnumfahrung Sande - Anlage 1
‘Erganzungsmallinahme ABS Oldenburg-wuhdmshaven o : :

Kurzbeschreibung zur Finanzierungsvereinbarung

- BU km 2,352 K 294, Hauptstrale

mit Durchbindung der jeweiligen Stralen bzw. Wege,

‘Neuanbindung des Sillandweges an die Ver!egte K 294 mit Aufhebung des vorhandenen

Bahnlberganges Sillandweg und Rickbau der technischen Sicherung,

“Auflassung des ca. 3,4 km langen entfallenden Streckenabschnittes. Es wird angestrebt,

die frei werdenden Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zu nutzen. Erlése

aus Flachenveraulierungen werden dem Bund gutgeschrieben.

Fur die Malinahmen zu a) und b) sind folgende Aspekte zu berﬁcksichtigen.

- Zur Sicherstellung einer realistischen Option fur einen spéateren zweigleisigen Ausbau

soll der Uberwiegend in Dammlage herzustellende Bahnkorper (Aufschittung teilweise
bis 8m) fOr die Zweigléisigkeit hergestellt werden. Fur die Herstellung des Dammkaérpers
ist eine Untergrundertichtigung erforderlich, die im Auflastverfahren durchgeflhrt wer-
den soll. Beil Herstellung eines eingleisigen Bahnkorpers ist eine nachtragliche Erweite-
rung fur ein 2. Streckengleis technisch nicht moglich. Ebenso sind die Eisenbahnbri-
cken optional fir einen 2-gleisigen Ausbau herzustellen. Die notwendigen Grunder-

werbs-, Ausgleich- und ErsatzmalRnahmen sind Teil der Finanzierungsvereinbarung..
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